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Editorial

de nos futurs Flashs.

Le Président.
JC GOAS.

La circulation

Le Président
JC. GOAS

Un peu d’histoire...

Le précédent Maire Pierre DUPRES, conscient du problé-
me de la circulation en centre ville, avait étudié dans les
années 1985 la possibilité de construire une déviation de
la 308, alors voie nationale qui traverse le centre ville.

Il avait proposé une déviation, qui aurait longé la Seine en
empruntant aprés élargissement, le chemin de la digue
existant le long du petit bras du fleuve, tout en poursui-
vant cette déviation au travers du territoire du Mesnil le
Roi pour rejoindre la RD157.Malheureusement, il s’était
heurté a I'opposition du Maire de cette ville qui avait re-
fusé la traversée du territoire de sa commune.

Puis, une autre alternative de cette méme déviation
consistant a faire une remontée de celle-ci tout en restant
sur le territoire de notre commune aboutissant rue des c6-
tes, puis rue de La République pour aboutir rue de Saint-
Germain, avait été aussi envisagée, mais abandonnée
pour des questions techniques de pente du terrain, et...
d’opposition des riverains. Il avait encore été envisagé,
dans le cas du passage en bordure de Seine, la réalisa-
tion d’'un échangeur au niveau du Belloy sur la commune
du Mesnil, qui aurait rejoint I’A 14, lorsque le passage sous
fluvial de I'autoroute avait été abandonné pour des ques-
tions de codt. Comme vous le voyez, les idées n’ont pas
manquées. Par la suite, I'adoption du PPRI est venue faire
sombrer toutes possibilités de solution de construction de

déviations de ce coté !
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VILLE DE MAISONS-LAFFITTE

Quelles solutions ?
Réfléchissons ensemble !

La situation actuelle

La circulation routiére constitue la principale nuisance que nous subissons,

Cette situation résulte de la géographie, les boucles de la Seine, du petit nombre des franchissements
du fleuve et de "orientation des flux routiers.

Les caractéristiques du trafic routier peuvent étre synthétisés de la maniére suivante :

== La boucle de St-Germain-en-Laye & l'intéricur de laguelle se situe Maisons-LafTitte est
bordée sur trois edtés par la Seine, franchie par cing ponts, répartis sur plus de 30 km,
Ces franchissements supportent un trafic important ; le trafic converge vers ces ponts qui fonctionnent

tous comme des aenlonnoirss,

= | s fux de circulation & 'intéricur de la Boucle de St-Germain sont essentiellement orientés
Est/Ouest et Ouest/Est.

Trafic en 1996 Trafic en 1999
(en véhiculesfjour) (en véhicules/jour)
Pont de Maisons-Laffitte 38417 37 057
Pont du Peeg 63 B84 50 486
Pont de Poissy 44 (41 43 050
Autoroute A 14 = 23 463

(source DDE 78)

- Un important trafic de transit traverse les villes. Aucune commune ne détient la solution aux
problémes de circulation, que seule une approche intercommunale peut régler.

- L'autoroute A14 cst la seule voie rapide en service dans la boucle de St Germain, dont les points
d'échanges avec la voirie locale ne sont pas réalisés. Il en résulte que les autres franchissements de la
Seine supportent tous un trafic de transit important.

Nous avions promis dans notre précédent Flash n® 68 de faire dés 2012 des points sur un certain
nombre de sujets d'intérét actuel. C'est pourquoi, dans ce Flash nous commencerons par vous
entretenir de la circulation et du stationnement dans notre ville.
Ce sujet est instructif et sensible pour tous les Mansonniens anciens et nouveaux, car ils sont
confrontés journellement aux nuisances correspondantes.
Nous allons donc faire des retours en arriére pour voir si les promesses faites dans le passé,
soit ont aboutit & des résultats concrets, soit sont tombées dans 'oubl.
Le sujet est vaste et demandera vraisemblablement que nous nous y revenions dans plusieurs
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i : Schéma de Circulation
Les nuisances N
g . ous sommes tous responsables . § S
provoquées parla circulation 4o nuicances de la circulation proposé par la Direction Régionale de I’Equipement

PUiSCI ue, é quelques exceptions TRES IMPORTANT 11n des vales lles est et trndult les principes des linisons aniguement.

Il ne °ngle pas de racds routlors qui seront définls par des dades spécifiques uitériourss en pronant compie ous les

_." pl‘és, nous sommes tous des paramitres, dont I'environnement
J automobilistes.

5 La nature de cette circulation
' est de 2 sortes (30% intra-muros,
70% de transit).

Les nuisances associées appellent
donc deux réponses différentes.

En mai 2001, il y a 11 ans, la Ville de Maisons-Laffitte dans
une circulaire sur le sujet, largement distribuée, présentait
le Schéma de Circulation proposé par la Direction Régio-
nale de 'Equipement (Fig. 1), incluant le Projet de Schéma
Directeur Seine et Foréts du SIEP (Syndicat d’études et de
programmation, incluant huit communes. (Fig2).

Ce projet proposait un nouveau tracé de la déviation de la
RD 308 avec un franchissement de la Seine a hauteur de la
Frette-sur- Seine, lequel se prolongeait jusqu’a la RN 184, a
hauteur de Conflans-Sainte-Honorine, en traversant le parc
agricole d’Achéres situé sur différentes communes dont
majoritairement celle de Saint-Germain-en-Laye donnée
pour partie en location a la ville de Paris et exploitée par le
SIAAP. Ce fut un échec total ! Ce tracé était pourtant censé
apporter une diminution du trafic significative dans le centre
ville de Maisons-Laffitte aux heures de pointe (20%) et sur
les voies traversant la commune.

i

ONTESSON
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Aujourd’hui, seule subsiste de ce Schéma la déviation de
la RD 121, en cours de réalisation a Sartrouville, mais sans

échangeur dans la plaine de Montesson ! Figure 1
Ilen r_ésulte que le trafic sur !e pont de Maisops-Laffitte lequel Projet de Schéma Directeur Seine et Foréts * :
nous intéresse plus particulierement, a continué de qro?tr,e ,! projet de tracé routier 2 moyen terme (2005)
Il est utile de rappeler que le trafic de transit sans arrét a été il o
évalué a pratiquement 70% du trafic total. o L et )
d'dlu:Mq nll : pr:::n:: PROJET DE TRACE
sstinsinl, i it DE LA DEVIATION

Adlitres, Conflans Sainte- DE LA RD 308

Honoring, Mareli-Marly,
Fourqueux, Lo Pecg-aur-
Relne, Lo Meanil-ls-Ral
ot MabwonsLaffitie, solt
au total plis de 140 000

Objectif affiché par la municipalité en mars
2001 : N

A la demande de Jacques
LU L] T 0 LN MYARD, Ia Direction Régicnale
: : de PEquipement a réalisé une
Pour la circulation intra-muros

étude.
» favoriser, par la pédagogie,

S : [l résulte de cette étude que la
en liaison avec les associa-

tions concernées et comme sollution Al Pro.blém?s de la circu- BT
l6 vacormmanda [aiPlanide lation passe obligatoirement par :
BEDIEN MO LM (HPIS)BE * le doublement de la RD 121,
les déplacements alternatifs
en centre ville: bicyclette,
marche a pied...

* la construction de deux échan-
geurs a Montesson et dans la
plaine de la Jonction a Saint

(P R e LR 8 Germain-en-Laye, avec la A 14,

; ; ; - e
* il n'y a pas de solution i la construction d’'un pont a - - ey o
intra-muros. Il faut élaborer JCRELES [ Jp———. — plal B ommm e
2 i i i i i [ Hopaes s - esais g - Ly
un schéma de circulation et T T

dépassant le stade communal.
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Alors, quelles solutions aujourd’hui ?

Sachant que toutes les solutions cohérentes d’ensemble ont été explorées, que Maisons-Laffitte a la malchance d’étre
la seule commune dont le centre ville est traversé par la RD 308, nous avons « réfléchi ensemble » et voici quelques
suggestions. Pour notamment modérer la vitesse des automobiles.

Les grands points de circulation de notre ville sont principalement :c6té EST, I'entrée de la ville par les avenue de
Verdun et de Paris par la ZAC, puis I'entrée du Parc et le petit Parc par 'avenue Louvois (Le Parc est aussi desservi
par 'avenue Moliere).

Nous constatons que :

- L’entrée de la ville par la ZAC :
La vitesse est heureusement réduite par 'aménagement de la place ovale au débouché du pont
de la 2éme DB et celui de la place de la Porte de Maisons , rebaptisée Place Lannes.

- L’entrée par I’avenue Louvois :

La vitesse est par contre un danger permanent aux heures de pointe pour les piétons, notamment
pour tous les enfants se rendant dans les groupes scolaires et les cyclistes : ces derniers et ont
d’ailleurs pris la sage décision de rouler sur les trottoirs devenus de fait encore plus dangereux !
Quant aux automobilistes, le seul aménagement modérateur de vitesse existant, a savoir un
ralentisseur trapézoidal affaissé, est inefficace et insuffisant, car il doit étre associé a d’autres
dispositifs ralentisseurs ! Il y a bien longtemps que cet aménagement n'impressionne plus les 4 X 4
et autres Cross over...

Nous avons attiré précédemment & maintes reprises I'attention du Maire sur cette situation, la derniére en date
par courrier du 26 décembre 2010. Le Député-maire J. MYARD nous a répondu par courrier du 2 février en pré-
cisant « ...le service de la voirie va procéder a une étude de réaménagement de la voie. ». Réponse positive,
aussi :

Nous demandons a participer a cette étude en collaboration avec le service de la voirie.

Nous demandons aussi, soutenus par tous les riverains, des avenues Louvois, Le Nétre, Mansart, Carnot,
entre-autres, que le troncon de I’'avenue Louvois compris entre les Avenues Mansart et Le Nétre jusqu’a
Carnot, soit mis en ZONE 30.

Ce troncon devra inclure un marquage au sol incluant le carrefour des avenues Henry Marcel / le Nétre /
Condé. Cette zone 30 devra comporter les aménagements de vitesse tels que surélévation de la chaussée par
plateau en entrée et sortie de zone 30, carrefour et traversée piétonnes compris. L’ajout d’un radar comme
celui se trouvant aux entrée / sortie du Mesnil sur la RD 308 nous semble aussi trés souhaitable, car seul sus-
ceptible du respect de la limitation de vitesse. Il a fait preuve de son efficacité a cet emplacement.

e de & Vigile Egiiss T avende  Carnot avenue Edouard VIZI . & Une ZONE 30, c’est quoi ?
5 = , = STy
=< R Temple |
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fait preuve de son efficacité limitée, apres
étude, nous en sommes arrivés a la conclu-
sion que seul, dans le cas présent, le plateau
surélevé en zone 30 avec traversé piétonne
permettra de résoudre le probléme actuel
des riverains a 'emplacement précité.

« La zone 30 est un espace public ou I'on
cherche ainstaurer un équilibre entre les pra-
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= e  de  Pans j// S tiques de la vie locale et la fonction circulatoi-
R e = re en abaissant la vitesse maximale autorisée
‘-n-\ | : : = pour les

5 véhicules.
Ceci doit

aider au développement de I'usage de la marche en facilitant les traversées pour les
piétons et I'usage du vélo en favorisant la cohabitation des vélos avec les véhicules

motorisés sur la chaussée. Dans cette zone, la vitesse des véhicules est limitée a 30
km/h. ».

Vous trouverez sur internet toutes précisions sur « La ZONE 30 » dont en particulier
les dispositions Iégales sur le site du CERTU (Centre d’Etudes sur les réseaux, les
transports, I'urbanisme et les constructions publiques www.certu.fr ).




Des poids lourds de 60 tonnes prochainement sur les routes ?

Dans la plupart des pays Européens, dont la France,
la longueur des poids lourds atteint 18,75 m pour un
poids total de 40 tonnes, avec tolérance a 44 ton-
nes pour circuler a ce niveau dans un rayon de 100
km autour des ports maritimes, dés lors qu’il s’agit
exclusivement de marchandises qui sont arrivées ou
seront acheminées par la voie maritime.

Une période d’essai portant a 60 tonnes le poids total et a 25,50m la longueur du poids lourds est en cours,
mais sachez que, sous la pression des professionnels de la route, le passage, sans limite territoriale a 44 ton-
nes est quasiment acquis car voté a ’Assemblée nationale dans la nuit du 31 janvier au 1er février dernier !
Nous n’avons donc pas fini de voir des monstres de PL en transit sur I'avenue de Longueil et avec le pas-
sage au 60 tonnes, ce sera encore pire ! Qui paiera la remise en état des chaussées, sachant que I'éco-re-
devance PL prévue a cet effet est reportée d’année en année...

Quelques images de poids
lourds prises en quelques
minutes, avenue de Longueil,
au milieu de I'apres-midi.

SmSQ Le SMSO (Syndicat Mixte d’aménagement, de gestion et d’entretien
=== des berges de la Seine et de I’Oise).

Initié en 2007 par P. BEDIER alors encore Président du Conseil Général
du département, ce syndicat est depuis 2009, présidé par Daniel LEVEL,
Maire de Fourqueux, Conseiller général du canton du Pecq.

Ce syndicat est porté par le département des Yvelines en vue de dessiner
un avenir porteur pour la Seine et par les communes membres du syndi-
cat afin de permettre l'intégration de la Seine dans la vie quotidienne des
citoyens et I'essor économique de leurs territoires.

Ce syndicat a pour but, apres un travail de diagnostic des berges de Sei-
ne, de faire effectuer les travaux de réaménagement et de renaturation des
berges depuis la terre et le fleuve et également de favoriser une circulation
douce sur ces berges.

Circulation douce en bordure de Seine

Le périmetre d’études est divisé en 3 secteurs totalisant 245 km de berges de Seine, s’étendant de Bezons a Conflans-
Sainte-Honorine. Il impacte prés de 50 communes.

Maisons-Laffitte est située dans le secteur amont, avec 67 km de berges dans un état tres moyen. Elle est représen-
tée au syndicat par J. BOURILLON Maire-adjoint, Délégué aux Batiments, a 'lEquipement et aux Espaces verts et JC
GOAS Président de notre Association.

En 3 ans, un travail considérable a été effectué. Les deux photos ci-jointes donnent une idée des propositions avan-
cées faites notamment en matiére de suggestions d’ouvrages et notamment de passerelles en faveur d’une circulation
douce...pour un cout totalisant tout de méme prés de 24 millions d’euros... 4



Il subsiste un point noir & Maisons-Laffitte concernant la circulation
douce le long du champ de course coté Seine qui permettrait une
continuité de celle-ci jusqu’a Conflans-Sainte-Honorine. En effet, s’il
semble impossible de voir des promeneurs ou des cyclistes a proxi-
mité immédiate des chevaux en courses a I'effort et donc susceptibles
de les effrayer, il doit pourtant étre possible de trouver une solution,
car en 2011 le nombre de réunions de course a ML s’est élevé a 26 (a
peu prés comme a Chantilly) et il suffirait de fermer I'accés a la circu-
lation douce 26 jours dans I'année soit 0,7 % des jours annuels...

Il convient donc dans ce cas de trouver un accord amiable, mais d’une
facon pérenne, avec les partenaires concernés, comme par exemple
une convention d’autorisation d’occupation du domaine public fluvial
consentie par VNF (Voies Navigables de France)...

Par ailleurs cette solution éviterait a France-Galop propriétaire de
I’hippodrome de prendre des initiatives d’entretien qui incombent a
d’autres services comme par exemple le SMSO...

A noter que pour l'instant, une circulation douce ne peut étre envi-
sagée dans le prolongement de celle de Sartrouville vers La Frette-
sur-Seine, Cormeilles-en-Parisis et Herblay, car ces communes sont
situées dans le Val d’Oise... et ne font pas partie des communes du
SMSO.

Enfin, si vous comparez I'entretien des berges de Seine coté Sar-
trouville puis coté Maisons-Laffitte, vous verrez qu’il y a beaucoup a
faire de notre coté a commencer par la suppression du mur tagué

coté départ des courses et son remplacement par une haie verte a

feuillage persistant.

La présence de ce mur tagué continuellement est loin d’étre une
référence visuelle quand on vient voir la Cité du cheval et son chéa-
teau !

Nous I'avons déja demandé, nous le redemandons. 2 exemples de projets de passerelles,
franchissant la Seine.

Projet de loi relatif a la majoration des droits a construire.

Ou en est-on ?
Le projet de loi a été présenté au conseil des ministres le 8 février 2012 par M.B. APPARU Secrétaire d’Etat chargé
du logement.

De quoi s’agit-il ?

Pour faire face a la pénurie d’offres de logement, ce texte prévoit des dispositions visant a faciliter la construction de
nouveaux logements et I’'agrandissement de logements existants.

Les droits a construire qui résultent de I'application des régles des POS et des PLU sont augmentés de 30%, que ces
regles portent sur le gabarit, la hauteur, 'emprise au sol ou le coefficient d’'occupation des sols.

Cette mesure est limitée dans le temps a trois ans.

Le texte prévoit la possibilité pour une commune ou un EPCI de s’opposer, par une délibération expresse, a I'entrée
en vigueur automatique de la mesure.sur tout ou partie de son territoire préservant ainsi le principe de libre adminis-
tration des collectivités locales

SIAAP : Enquéte publique sur la Refonte de la station Seine-aval .

Sur notre site internet, vous pourrez retrouver les observations que nous avions déposées en mairie de Maisons-Laf-
fitte au moment de I'enquéte publique. Les commissaires enquéteurs ont rendu le 3 février dernier leurs conclusions.
Nous allons les examiner et reviendrons sur le sujet au prochain Flash.



Bient6t un nouvel «habit de lumiére» pour le chateau de Maisons.
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Le prochain flash vous parviendra en avril/mai. Il y sera traité a nouveau de la circulation et du stationnement,
car le sujet est vaste...et bien d’autres sujets encore comme I'urbanisme et la volonté affichée de son aug-
mentation de...30% !

BULLETIN D’ADHESION / RENOUVELLEMENT 2011 & envoyer & :
Association de Sauvegarde et de Mise en Valeur du Parc de Maisons-Laffitte
BP 80 - 78603 Maisons-Laffitte Cedex
N (o] 3 T = =T (o o ¢
DT 0110 =1 o) - N PPPPPP
TEIEPNONE / COUITIEE & ...ttt ettt et e e e e e e e e e nbe e e e e enneeeeeans

E-mail @ oo
adhére a I’Association de Sauvegarde et de Mise en Valeur du Parc de Maisons-Laffitte, agréée par la préfecture des Yvelines et

adresse a I’Association un chéque de 25 € (minimum).
Signature

Pour tout cheque regu d’un minimum de 35,00 e il sera adressé a tout nouvel adhérent, le livre (deuxieme édition) de Georges Poisson,
Conservateur Général honoraire du Patrimoine, «De Maisons-sur-Seine a Maisons-Laffitte».
Les cotisations annuelles et les dons sont déductibles de I'imp6t sur le revenu. 6



Le Parc de Saint-Cloud menacé ?

Pas loin de nous, I'historique Parc de Saint-Cloud doit étre préservé car menacé a en juger par la pétition en cours
dont voici le texte...Nous avons aussi un Parc a protéger !
A noter qu’a Saint-Cloud le Maire de la 7éme circonscription des Hauts-de-Seine est aussi Député UMP depuis

2010...

Notre assomahon a décidé d’apporter son soutien au Collectlf des Assomahons Coeur de Seine.

Alerte : le projet de Plan Local d'Urbanisme autorise des constructions dans le Domaine National du Parc de Soint-Cloud.

Signez la pétition pour sauver le Parc de Saint-Cloud.

Le 17 novembre 2011, la municipalité de Saint-
Cloud a arrété un projet de Plan Local d’Urbanisme (PLU)
qui classe en Zone Constructible (UL) prés de la moitié du
Domaine National du Parc de Saint-Cloud.

Ce changement permet, sous
la construction de batiments de 10 metres de haut,
I'implantation de parkings et l'installation d'une aire
d’accueil des gens du voyage (7000 m2) a proximité de la
Manufacture de Sévres. Depuis lors, I'inquiétude grandit
chez tous ceux qui ont a coeur de préserver la beauté de
cet espace vert unique aux portes de Paris. Sur la base de
quels accords ce projet a t-il pu voir le jour ?

La Caserne Sully, composée de guatre batiments
de I'époque Charles X et située a I'entrée Nord du Parc
coté Seine, est menacée de disparaitre dans le cadre
de futures opérations de promotion immobiliére qui se
préparent dans 'ombre. Que sait-on aujourd’hui du projet
de contrat d'aménagement territorial (CDT) de la future
gare du Grand Paris qui intégre la Caserne Sully et les
batiments de I'Ecole Normale Supérieure de Saint-Cloud
(Pavillon de Valois) ? -

La Loi sur le Grand Paris, la déréglementation
en cours du Code de I'Urbanisme, ainsi que la sur-
densification annoncée des trois départements de la

conditions,

questions que les Clodoaldiens se posent devant ce
projet de PLU. Pour quelles raisons le Maire de Saint-
Cloud ne répond-t-il pas aux questions que lui posent
ses administrés ? La transparence et la concertation
proclamées par les élus reléveraient-elles du simulacre ?
enquéte publigue est annoncée pour février
2012: nous devrons y participer massivement! Dans
I'immédiat, inscrivez-vous sur www.avsaintcloud.com afin
d’étre informés des prochains événements. Signez cette
pétition, faites-la circuler autour de vous et retournez-la
au Collectif des Associations Coeur de Seine. Nous sommes
soutenus par des fédérations nationales et des milliers de
citoyens qui refusent qu’un tel projet puisse voir le jour.
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La facade du bétiment principal, dit "bétiment Charles X", de lo Caserne
Sully, vue du Pont de Saint-Cloud (vente par I'Etat en cours).

Carte du projet de PLU de Saint-Cloud : la Zone UL (vert clair) autorise les constructions
Jjusqu'e 10 métres de hout et I'impluntation de puorkings. Elle couvre, entre outres, le
Domaine national et I'Hippodrome (1). La Zone N (vert foncé) reste non constructible.
Laire d'accueil pour les gens du voyage (2) est prévue & proximité de la Manufacture
de Sévres. La Caserne Sully (3) est englobée dans le périmétre de la gare du grand
Porte de Garches : le chalet Charles X, plaine de Combleval, Paris (Zone UF, en rose foncé) ; son COS passera de 1 & 2 et permettra sa destruction.
désormals en zone UL, constructible | Zonage et régles d'urbanisme téléchargeables sur www.saintcloud.fr.

PETITION

Le Collectif des Associations Coeur de Seine demande a I'Etat et aux collectivités locales de :

o classer l'intégralité du Domaine National du Parc de Saint-Cloud et de I'Hippodrome en zone N - non constructible ;
o préserver et mettre en valeur la remarquable Caserne Sully ;

o refuser les éléments du PLU de Saint-Cloud portant atteinte au cadre de vie (patrimoine et environnement) ;

« mettre enfin en ceuvre une concertation réelle et transparente en amont des décisions d’aménagement.

Prénom, nom Adresse E-mail Signature

A renvoyer a : Collectif des Associations Coeur de Seine, 20, rue Tahére 92210 Saint Cloud.
Contacts : Aimer Vivre a Saint-Cloud - 07 70 74 42 96 - avsaintcloud@gmail.com

Garches est a Vous - 01 47 41 22 40 - garches.est.avous@orange.fr

Vos dons serviront utilement a promouvoir cette action. Le Collectif Ceeur de Seine est composé d'Associations Loi 1901 sans
but lucratif, ir]dét;endantes de tout parti politique. Cette initiative est soutenue par Adrec (Chatou), Bellerive Malmaison,
Rueil Ecologie, Vivre a La Défense, Environnement 92 et Les Amis de Napoléon Il.



